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Absolateaavetta52 
'Jrugi trawler v flati Absoluta je nov, drugacen in privlacen. Z IPS600 propulzijskim sistemom 
wvdusuje pristase modernih piovi/ z nekaj tradicionalizma, ponovno pa preseneca tudi s 
Jrostornostjo in svetlobo v notranjosti. Uspeh obeh novincev je povsem prevzel Absolutove ljudi, ki 
·azmisljajo o vecji in tudi malo manjsi razlicici iz te uspesne serije. Navetta 52 smo preizkusili takoj 
JO svetovni premieri na sejmu v legendarnem Cannesu. 

I 
me »navetta« hitro in povsem ja­
sno pove, kam so merili inzenirji 
Absoluta. Navetta v italijansei-
ni po meni »majhna in privlacna 

3dja«, tudi v resnici pa je absolute na­
·etta 52 majhna ladja z nekaterimi do­
:ieenimi posebnostrni. Danes je na trgu 
:ar nekaj tekmecev s podobno filozo­
ijo - moderna izvedba legendarnega 
rawlerja za tiste kupce, ki ne prisega-
o popolnoma na oceansko plovbo, am-
1ak na druga~n razpored prostorov 
: najnovejsim propulzijskim sklopom 
IPS) v strojnici. Inzenirjem Absoluta je 
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to popolnoma uspelo, saj so pu uspe­
sni predstavitvi vecje navette 58 kupce 
in strokovno javnost ponovno prese­
netili z manjso navetta 52. Sicer so bili 
Absolutovi vodilni tudi letos na omenje­
nem navticnem sejmu v Cannesu dokaj 
skrivnostni o tem, katera navetta bona­
slednja. Morda bodo to novico objavili 
na prihodnjem BOOT sejmu, Id bo po­
tekal januarja naslednje leto. 

Zunanjost v slogu vetje in 
starejse sestre 
2e ob preizkusu starejse sestre navette 

Absolute navetta 52 
v vsej svoji velikosti 
in z vserni otributi 
-veliko okno v VIP 
kobini in centrolni 
lostnikovi kobini, 
prostoren trosed no 
prerncu s povrsino 
zo soncenje dveh do 
treh oseb, pokoncno 
okno krrnornice, zelo 
znocilen sekirosti 
prernec, obilno 
povrsino no sonèni 
palubi in, no sliki, 
relotivno vellko trdo 
streho. 

58 sem zapisaJ, da imajo vsake oei svo­
jega pleskarja in da je o tem, kaj je lepo 
in kaj ne, zelo tezko govoriti in razpra­
vljati. Todi zunanjost nove navette 52 
sodi v to filozofijo, saj je mnoge opa­
zovaJce in kupce popolnoma navdusi­
la, druge pa tudi ne. Za razliko od veeje 
navette je bila tokrat novinka v bolj 
»spodobni« oziroma manj krieeci bar­
vi. SvetJa barva sicer se bolj izstopa, saj 
so okna v sprednji kabini podolgovata 
in eme barve, okna v centralni lastniko­
vi kabini pa so tudi em e barve in v obli­
ki kvadrata. Vse deluje zelo kontrastno 

in nekako neurejeno, sploh zato, ker ni­
mamo nobene horizontaJne locnice 
oz. erte, ki bi piovilo opticno podaljsa­
lo. Tudi tokrat sta poglavje zase jambor 
in rrda streha na soncni paJubi. Na prvi 
pogled oba delujeta izven koncepta in 
vizualno povecujeta visino, kar pokvari 
vsecno estetiko celotne zunanje podo­
be trupa in nadgradnje. Trda streha je 
sicer na voljo ob doplacilu, serijsko pa 
funkcijo jambora prevzema palica na 
robu soncne paJube. Morda bi nekoliko 
odebeljen ali pa navpicen jambor bolj 
povezal nadgradnjo in soncno paJubo 
navette 52, pa se veeji in neugodni tezi 
nad vodno linijo bi se s tem izognili. 

V celotno zunanjo podobo se vkla­
plja tudi premec. Ta je, tako kot pri vecji 
sestri, trendovsld in zelo moden (seki­
raste oblike), se posebej, ker je obliko­
van tako, da je preml':na izboklina zelo 
siroka, kar posledicno omogoca bolj 
prostorno VIP kabino. Taksen premec 
ponuja izredno veliko vodno Iinijo pio­
vila, ki je enaka celotni dolzini trupa. 
Navetta 52 se obnasa kot piovilo z dol­
zino vodne Linije 16 metrov oz. kot pio­
vilo s klasicnim premcem dolzine od 
18 do 19 metrov. Nasploh je navetta 52 
kombinacija zelo poloznih in navpicnih 
podrobnosti. Stekla poveljniskega mo­
stieka so povsern navpicna, nosilci trde 
strehe povsem polozni, nadstresek ko­
kpita pa podpirata dva navpicna nosilca. 
Sicer vse skupaj deluje zelo prepoznav­
no in drugacno, morda tudi bolj harmo­
nicno kot pri navetti 58. 

Drugatna notranja 
razporeditev prostorov 
Notranja razporeditev prostorov je dru­
gafoa kot pri vecji sestri, kar najverje­
tneje pomeni, da so inzenirji Absoluta 
upostevali pripombe »kuharic«. Ku­
hinja je takoj ob vhodu na levi stani 
dnevno bivaJnega dela. To smo sicer ze 
videli pri tekmecih, pa tudi v lastni hi­
s/. Na navetta 52 vstopamo preko pla­
vaJne ploseadi na d~sni strani kokpita. 
Slednji je prostoren in ponuja veliko 
sedezno klop, spodobno mizo in dovolj 
povrsin za udobno sedenje vseh sestih 
gostov. Proti soncni paJubi vodijo sto­
pnice na levi strani kokpita, tu pa so tu­
di vstop v strojnico in velika ter siroka 
steklena vrata, ki vodijo proti salonu. 
Med stebroma, ki podpirata soncno pa­
lubo, lahko potegnemo zaveso, Id odlie­
no pripomore k zasebnosti gostov in k 
njihovemu boljsemu pocutju v kokpitu. 

Pred nami se nato odpre dnevno bi­
valni del, kjer najprej kraJjuje kuhinja, 

nato pa saJon in na desni strani krmar­
nica. Barvne kombinacije so modne, 
umirjene in zelo sodobne. Takoj na de­
sni strani je amarica z vsemi varoval­
kami, kar je sicer dokaj nenavadno, a v 
resnici zelo funkcionaJno. Na levi strani 
je kuhinja, ki je tu drugaee postavljena 
kot pri veeji sestri, zdi pa se, da je, kar 
se tiee dolzine uporabnih povrsin, ce­
lo veeja. Elementi so postavljeni v obli­
ki crke L in odlicno povezujejo zunanji 
del kokpita ter salonski del notranjo­
sti, kjer gostje obedujejo. Ta element je 
v obliki erke C in je prostoren ter odlic­
no postavljen. Nasproti njega je manjsi 
dvosed z velildm televizijskim ekranom 
v notranjosti omarice. lzpostaviti mora­
mo izredno svetlost dnevno bivaJnega 
dela, za kar so zasluzna velika steklena 
okna, kar je danes ze skorajda samou­
mevno in nadvse zazeleno. 

Modemakrmamica majbne 
in privlatne ladje 
Absolute je tipieen primer ladjedel­
nice, ki siedi sodobnim tokovom teh­
nologije na podrocju navigacijskih 
naprav. 2.e !eta 2013 smo preizkusi-
li njihovega novinca, absolute 64 fly, 
ki je ime! integriran poveljniski mo-

foto 1: Dnevno 
bivolni del navette 52 
s kuhlnjo tik ob vrotih, 
v nodoljevonju solon 
in no desni strani 
krrnornico. 

foto 2: Tobia z lnstru­
rnenti in brezhibno 
ergonornijo - dvo 
veliko rnonitorjo, 
leseno krrnorsko kolo, 
nove volvopentine 
roclce in rnogicno 
palico Uoystick). 

foto 3: Kuhinjo v 
obliki érke L z ledo­
rnotorn in hlodilnikorn 
no levi strani, urni­
volnikorn in pecico 
ter veliko kerorniéno 
ploséo. 

stieek proizvajalca Garmin. Tudi ve­
eja in starejsa sestra navetta 58 je bila 
delezna te novosti, navetta 52 pa se­
veda siedi tem tokovom. Krmarnica 
je odlicno opremljena in ergonomie­
na ter zelo »prijazna« za upravljanje in 
vodenje piovila. Dva velika 15-palcna 
monitorja ponujata radarsko sliko, ele­
ktronsko karto in celo kopico podat­
kov o delovanju in kontroli motorjev 
ter ostalih parametrov plovbe. Odlicno 
so postavljene nove roeicè Volva Penta 
za vrtljaje obeh motorjev, tu pa je tu­
di znamenita krmilna roeica (joystick) 
za vodenje piovila v marinah. Avtopi ­
lot je na levi strani, tik ob prekrasnem 
lesenem krmilu. Za hitro komunicira­
nje s premcem in krmo so poskrbeli s 
pantografskimi vrati, za udobno sede­
nje in nadzor nad plovbo pa z udob­
nim dvosedom. Ob preizkusu starejse 
sestre navette 58 sem tarnaJ nad dve­
ma brisaJcema vetrobranske sipe pred 
poveljnikom, sedaj pa je resitev bistve­
no boljsa. Dvodelno vetrobransko sipo 
brise samo en brisaJec na vsald sipi, Id 
pokriva vecjo povrsino stekla, se bo­
lje pa je, ko steklo brise en brisalec na­
mesto dveh in ni strahu, da se bosta 
brisalca zaletela drug v drugega. 
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foto 1: Najbolj 
razkosna in najvecja 
kabina na navetti 52 
je lista za lastnika, 
nahaja se v central­
nem delu piovila z 
zakonsko posteljo, 
dvosedom na desni 
strani in kozmeticno 
omorico na levi strani. 

foto2: Druga najbolj 
razkosna kabina 
je lista v premcu z 
zakansko posteljo, 
dvema pararne 
velikih oken in omari­
carni po celi dalzini 
desne strani, vse za 
VIPgosta. 

foto 3: Tudi tretja 
kabina je prostorna in 
malo manj radodarna 
s povrsino, a se vedno 
svella in primerna za 
mlajse goste. 

foto 4: Eden od dveh 
tooletnih prostorov 
za goste z modernim 
elipsaslim umival­
nikom, enaklmi oblo­
garni kot v kabinah in 
obilico svetlobe. 
foto s: Na soncni pa­
lubi sta dva monitorja, 
rocice za vrtljaje, 
legendarni IPS rocici, 
kontrola avtopilota in 
DSC postoji. 

Tri popolne kabine 
v podpalubju 
Volvopentin t. i. Jnboard Performan-
ce System ali na kratko IPS je na trziscu 
ze 12. leto, prav njemu pa gre zasluga, 
da so strojnice popolnoma na krrni ter 
da so zelo kratke. Posledicno so lah-
ko inzenirji izkoristili dolzino trupa za 
se eno kabino na najbolj iskanem me­
stu, tj. v centralnem delu piovila. Abso­
lute navetta 52 ni izjema. Po zaslugi IPS 
ima v podpalubju tri izredno velike ka­
bine, ki morda tudi najbolj pritegnejo 
kupce in so glavni atribu t prodajnikov. 
Lastnikova kabina je v centralnem delu 
trupa. V sredini je kraljevska zakonska 
postelja, kabina pa se ponasa tudi z ze­
lo prostornimi toaletnirni proscori, dvo­
sedom na levi strani in obilico svetlobe 
ter s kozmeticno mizico na drugi strani. 
Proti premcu je VlP kabina z ravno talco 
zakonsko posteljo in s popolnirni sani­
tarijami. Postelja je rahlo zamaknjena 
(za 45 stopinj), kabina pa nudi obili-
co svetlobe. Tretja (najmanjsa) kabina 
se ponasa z dvema locenima postelja­
ma in uporablja sanitarije VlP kabine. 
Oprema in barvne kombinacije so v sti­
lu navette - moderno in vsecno. Piovi­
lo lahko opremite se z dodatno kabino 
v krmi, ki bo po vsej verjetnosti na voljo 
skiperju ali pa kot dodatna moznost za 
nepricakovane goste. 

Tri popolne kabine so bile pred nekaj 
leti domena p iovi] z vsaj 20 metri ali vec 
dolzine, dandanes pa IPS omogoca ta­
ksno razkosje tudi na 16 metrih dolzine. 

Sonata paluba nad 
povpretjem 
Na soncno palubo vstop imo po stopni­
cah na levi strani kokpita. Pred nami 
se odpre naravnost nenavadno veli-
ka povrsina. Tu so se inzenirji izkazali 
- krmarsko mesto je na sredini sonc­
ne palu be in opremJjeno skoraj tako 
kot v salonu. Tam najdemo dva moni­
torja, rocice za vrtljaje, legendarno IPS 

rocico, kontrolo avtopilota in DSC po­
stajo. Krmar sedi na posebnem stolu, 

okrog njega pa so levo in desno ostali 
potni ki, ki krmarja opazujejo med plov­
bo. Za zascito pred nadJeznim vetrom 
so poskrbeli s stekJom, ki »cuva« samo 
poveljnika. Obcutek na soncni palubi je 
odlicen - tu je kJop v obliki crke U, na­
sproti nje pa je majhna kuhinja z obve­
znim h ladiJnikom. Se vec prostora je v 
nadaljevanju palube. Ali bo lastnik iz­
braJ soncno palubo za prostor, kjer sto­
ji pomozni coln, ali paga bo privezal 
na plavaJno ploscad, je njegova izbira. 
S soncne palube na premcu hitro opa­
zimo veliko lezalno povrsino in sede­
zni element V Ob!iki crke C, kjer lahko 
gostje sedijo in uzivajo v hitrosti z ve­
trom v laseh. 

Zelena strojnica 
Preizkusna navetta 52 je bila opremJje­
na z dvema IPS6oo p ropulzijskima 
s kJopoma. 

Ta skJop je tud i edini, ki ga lahko 
kupci izberejo. O IPS smo v Valu napi­
sali ze celo knjigo, a morda se nekaj be­
sed na kratko. Predstavili so ga pred 12 

le ti v Palma de Mallorci, danes pa je 
IPS povsem kJasicen in obicajen pogon 
plovil do 20 metrov, ki se ponasa z mo­
cjo od 260 do 900 KM oziroma o d 191 
do636KW. 

Preizkusno p lovbo smo opravi-
li pred pristaniscem Cannes, kjer je 
skoraj po pravilu morje precej neugo­
dno za plovbo. Na navetti 52 je bilo kar 
osem oseb, med drugim gostov, kupcev 
in predstavnikov ladjedelnic, rezervo­
arji pa so bili skoraj do vrha polni. Vol­
vopentina magicna rocica je bila kot 
nalasc za manevriranje in izplutje iz si­
cer dokaj neugodne marine v Canne­
su. Krmarjenje pri majhnih hitrostih je 
bilo odlicno, saj navetta 52 siedi pali-
ci in smo tako pocasi zapuscali marino. 
Pritisk na tipko je zadostovaJ za iz.kJop 
znam enite rocice, mi pa smo tako pre­
sti na obicajni rocici za vrtljaje obeh 
motorjev. 

Ker so b ili motorji ze ogre ti, smo 
takoj preverili hitrost plovbe pri 1.000 
vrtljajih, in sicer tik nad vrtljaji v pro­
stem teku (700 vrtljajev). Pluli smo s 
hitros tjo 4,5 vozla (8,3 km na uro), na­
to pa vrtljaje dvignili na stevilko 1.500 
- navetta 52 je plula 7,2 vozla (13,3 km 
na uro), pri cerner sta oba motorja po­
rabila skupaj 19 litrov goriva. Rocici 
sem potisnil na 2.000 vrtljajev in plu­
Li sm o s hitrostjo 9,3 vozla (17,2 km na 
uro) - ko sem preveril porabo goriva, 

je ta znasala 40 litrov za oba motorja. 
Krrnilo sem obracal levo in desno, na­
vetta pa je sledila brez okJevanja. Ko 
sem postavi! krmilo na sredino, je lepo 
in mimo plula. Prese! sem v visje vr­
tljaje in rocici potisnil na 2.500 vrtlja­
jev - log je pokazal 11,1 vozla (20,5 km 
na u ro), rocici na 3.000 vrtljajev pasta 
pomeniJi hitrost 15,5 vozla (28,7 km na 
uro), pri cerner smo potrosili 118 litrov 
na uro. Navetta 52 je tudi pri tej hitro­
sti se vedno pluJa odlicno, brez okJe­
vanja in stresljajev pa je tudi zavijala 
in drzala smer. Tudi ko sem preveril 
plovbo z avtopilotom, je navetta 52 do­
bro drzala smer. 

Rocici sem potisniJ do konca, vr­
tljaji pa so se dvignili na stevilko 
3.500, pri cerner smo dosegli 22,0 vo­
zlov (40,7 km na uro) in pri tempo­
rabili 170 litrov goriva na uro. Preveril 
sem tudi hitrost krizarjenja in hitrost 
za dolge plovbe. Ce zelimo pluti h itro, 
potem se zdi najprimernejsa hitrost 
motorjev od 2.500 do 3.000 vrtljajev, 
ce pa zelimo p luti pocasneje in pred­
vsem d lje, potem vam priporocam od 
1.500 do 2.000 vrtljajev, ko boste plu-
li od 7,2 do 9,3 vozla (13,3 do 17,2 km 
na uro). Pri 2.000 vrtljajih in s polnimi 
tanki bi prepluli zavidJjivih 465 navtic­
nih milj ali 860 kilometrov. Med preiz­
kusom sem ime! obcutek, da so plovne 
lastnosti precej podobne starejsi se­
stri, le poraba goriva je bila krepko 
nizja glede na hitrost plovbe med obe­
ma razlicicama. Ali gre zasluga manj­
sim motorjem ali cemu drugemu, je 
sedaj se tezko razloziti. 

Prava panazoritev 
sekirastega premca 
in velike vodne linije 
piovilo - zelo ozek 
in aster preméni 
voi, kor je posledico 
majhnega upora 
trupo in vecje hitrosti 
z enakimi pogonskimi 
motorji. Oboje pripo­
more k izredno nizkim 
krmnim volom, ki go 
pusco za seboj trup 
navette 52. 

Oprema ob doplatilu 
Z dolgega seznama opreme ob dopla­
cilu bo kupec izbral tisto, kar se mu zdi, 
da bo potreboval in uporabljal. Med 
pomembnejsirni dodatki bi bilo mor­
da treba razmisliti o kJimatski napravi, 
ki stane 28.000 evrov; 140-Litrski desaJi­
nizator stane 18.000, pomicni mosticek 
19.000, plavalna ploscad 19.400, gyro­
skopski stabilizatorji seakeeper 5 pa 
47.000 evrov. Cetrta kabina v krmi vas 
bo stala 13.100, posebna barva trupa 
a.ooo, navigacijski dodatki s 15-palcni­
m i monitorji v krmarnici 16.900 in jam­
bor s trdo streho cca. 20.200 evrov. 

Sklepna beseda 
Ceste ljubitelji modernih trawlerjev in 
se pri tem ne mislite odreci modernim 
tehnifoim resitvam, kot so IPS v stroj­
nici, tri velike kabine, moderno pohi­
stvo ter obilica svetlobe v prostorih, 
potem je ta majhna in privlafoa ladja 
vsekakor za vas. O 
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