
O Sportiv und stylish: Die Absolute 
50 Fly verbindet Luxus und 
handige Fahreigenschaften in 
italienischem design. Das 
Hardtop iiber der Fly ist optional. 

f) Die groBziigige Fly mit
+ groBem Lounge-Bereich

E) und Wetbar. 

O Alles im Blick am Fahrstand mit 
Volvo Penta/ Garmin Glass­
Cockpit. Die Seitentiir erlaubt 
einen schnellen Zugang an Deck. 

0 Optional: Absenkbare Badeplatt­
form oder Wetbar mit Grill 
achtern. 
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Mit den Modellreihen - ,,Sport", Sport Yacht", 

,,Fly" und ,,Navetta" verkorpern die Yachten 

der italienischen Absolute Werft mit 

,,Ieggerazza et dolce vita(= Leichtigkeit und 

siiBes Leben) perfektes italienisches Lebensge­

fuhl auf See und bedienen mit einer Modellpa­

lette von 40 bis derzeit 72 FuB den anspruchs­

volle Yachteigner. Die 50 Fly ist im mittleren 

Segment der Werft angesiedelt, allerdings ohne 

dabei auch nur den geringsten Ansatz von 

Mittelma.Bigkeit zu haben. 

Text: Christian Schneider / Fotos: Absolute 
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E
s zeugt von Selbstbewusstsein, wenn eine Werft lhre Marke 
,,Absolute" nennt und mit eben diesem Anspruch an den 
Markt geht, dessen Erfullung durch die Auszeichnung zum 
,,European Powerboat of the Yèar 2017" der 50 Fly dann 
auch bestatigt wurde. Den ,,Asia Boating Award 2017" fur 

die beste Flybridge Yacht bis 55 FuB gab's noçh obendrauf - auch im 
fernen O sten werden Qualitat und Design aus Italien geschatzt. Die Ver­
tretung der Marke durch die Firma Levien Sails and Drive GmbH mit 
Vertriebs-Sti.itzpunkt in Neustadt in Holstein an der Ostsee und Sitz in 
Osnabrtick kann ebenfalls als Qualitatsmerkmal gelten, denn Inhaber 
Dirk Levien ist selber ,,Oberzeugungstater". Der Kauf einer Absolute 
fuhrte in der Konsequenz dazu, dass er selber Vertreter der Marke 
wurde. Erfolgreich zudem - wurde er 2016 doch zum ,,Dealer of the 
Year" ausgezeichnet, was auch als ein Hinweis auf die persònlich enga­
gierte Betreuung seiner Kunden gewertet werden darf. 

Design, Konzept, Verarbeitung 

Nicht umsonst ist italienisches Design weltweit ein Begriff, denn so 
schaffen es wohl nur Italiener sportiven Futurismus mit zeitloser Ele­
ganz, erstklassiger Funktionalitat und einer deutlichen Prestigeaussage 
im Design zu verbinden - kurzum: Die Yacht ist auf See und im Hafen 
ein echter Hingucker und sticht aus manchem Yachtbau-Einerlei mit 
ihrer kantigen und gleichzeitig flieBenden Linienfuhrung mit den 
groBen Rumpffenstern heraus. Auf dem Vordeck, auf der Heckterrasse 
und auf der Flybridge sowieso: GroBe Sitzecken, Liegeflachen und Sofas 
zum Ltimmeln, Sonnen, beisammen sein - Neu-Deutsch ,, socia! areas" 
genannt. Beim Betreten des Salons durch die riesige zu òffnende achtere 
Ttir steht der Besucher als erstes in der etwas nach vorne tiber Eck an­
geordneten Ktiche. Das macht Sinn, denn so lasst sich von hier aus so­
wohl der hintere AuBenbereich als auch der Salon bequem versorgen. 
Klar, die Fly ist zusatzlich mit einer Wetbar besti.ickt; und auf Wunsch 
gibt's ein festes Suntop auf einem Targa-Btigel. Der lichtdurchflutete 
Salon, dessen groBe Fensterflachen guten Ausbliék ermòglichen, ist an­
sonsten mit dem groBen U-Sofa an Backbord, Sideboard, Sofa und Fahr­
stand an Steuerbord klassisch aufgeteilt. Neben dem Fahrstand die 
praktische, Schiebeti.ir aufs Seitendeck, was das Handling des 15,20 
Meter langen Schiffes auch mit kleiner Crew erleichtert. 

Mittig neben dem Fahrstand fi.ihrt eine Treppe ins untere Deck zu 
den Kabinen. Ob Gastekabine im Vorschiff, oder Eigner-Suite mitt­
schiffs - hier wie da beherrscht luftige GroBztigigkeit das Bild nattirlich 
jeweils mit direkt zuganglichem Bad mit groBer Dusche. Eine zweite 
Gastekabine an Steuerbord mit zwei Einzelkojen hat den Zugang zum 
vorderen Bad ti ber den Flur. GroBe Rumpffenster lassen vorne wie mitt­
schiffs viel Tageslicht in die Kabine und ennòglichen es der Crew, das 
Treiben im Hafen oder die See in der Ankerbucht zu beobachten. Per­
fekt! Keine weiteren Worte mtissen wir i.iber die Verarbeitung und die 
verwendeten Materialien verschwenden, denn der selbst gesteckte An­
spruch der Werft ist hier nati.irlich Programm: Edle Hòlzer und Furniere, 
Corean, Leder und Textilien, makellose Verarbeitung, abgerundete 
Kanten, in Leder eingekleidete Handlaufe - vom Feinsten und bestens! 
Die Werft verweist auf ihre Erfahrung und bietet den Kunden nur das 
an, was man selber als gut, hochwertig und funktional getestet hat. 
Da bei ha ben die Italiener es geschafft, Design, Verarbeitung und Funk­
tion auf i.iberzeugende Art und Weise zusammen mit dem intelligenten 
Raumkonzept miteinander zu verbinden. Ober einen Zugang der optio­
nal absenkbaren Badeplattform befindet sich im achteren Bereich noch 

61 



I An Bord I 

eine weitere Kammer, die als Crew-Cabin mit eigener Nasszelle oder als Stau- und 
Wirtschaftsraum genutzt werden kann. 

Fahreigenschaften 

Zwei Volvo Penta IPS-600 Antriebssysteme à 435 Pferdestarken iibernehmen den 

Vortrieb. Der Zugang zum ,, Pferdestarken-Stall" erfolgt iiber ausreichend gro.Be, 
aber auch nicht iibermaEig iippig bemessene Luke im achteren Cockpitboden. 
Auch in dieser Boots-Klasse nicht unbedingt selbstverstandlich: Unter Deck zeigt 

sich ein aufgeraumtes Bild mit sauberen lnstallationen und guter ÙbersichtJichkeit. 
Zudem gibt's genug Raum, um die iiblichen Wartungsarbeiten vorzunehmen. Auch 
der Frischluftaustausch scheint zu stimmen, denn auch nach ausgiebiger Testfahrt 

mit Vollgasanteilen, ist das Klima im Motorraum absolut ertraglich. Bestens! 
Der Fahrstand der Testyacht ist standesgema.B mit allem ausgeriistet, was das 

Volvo Penta Komfort Paket zu bieten hat. Zwei groEe Garmin-Displays iibernehmen 

die Datendarstellung im Rahmen des Volvo-Penta / Garmin Glass-Cockpit-Systems, 
die Steuerung im Manovrierbetrieb erfolgt auf Wunsch ii ber den Joystick. So macht 
das ,,ausparken" auch aus der engen Box SpaE- und gestaltet sich entsprechend ein­

fach. Brav dreht die Absolute auf dem Teller und lauft leise brummelnd aus der An­
cora Marina in Neustadt in Holstein Richtung Liibecker Bucht. Kaum horbar indie­
ser Fahrstufe, denn die Schallisolierung der Motoren ist exzellent. Kein Gieren, kein 

Ausbrechen - die Absolute bleibt brav auf Kurs und schiebt den kantigen Steven in 
Verdrangerfahrt in Richtung offener See. 

Der ùbergang indie Gleitfahrt geschieht fast unmerklich und nahezu linear und 

gibt einen ersten Hinweis auf die erstaunlich lassige Leichtigkeit, mit der sich das 
nicht eben kleine Schiff fahren lasst, und die bei einem SO-Fu.Ber so nicht erwartet 
werden. Bei 2050 U/min und 10 Knoten Fahrt 
nimmt die Absolute leicht die Nase hoch, aber 
schon bei ca. 12 Knoten ist achtern ein Stromungs­

abriss zu beobachten. Locker schiebt sich die Yacht 
auf eine schnelle Marschfahrt von 24 Knoten bei 

3200 U/min. Mit 29 Knoten bei Volllast kratzt die 
vollgetankte und beladene Testyacht eben an der 
30 Knoten Marke, die sie mit etwas weniger Ge­

wicht im Bauch sicher auch erreichen solite. Spa­
testens wenn der Skipper bei schneller Fahrt einen 
harten Rudereinsch lag wagt, offenbart sich neben 

den rein zahlenmaEig durchaus sportlichen Wer­
ten das wahre Gesicht der Yacht. LeichtfuEig legt 
sich die Absolute nur ein paar Grad auf die Seite 
und zirkelt fast behande um die Kurve, deren Radi­

us kaum zwei Schiffslangen betragt. Da kleckert 
kein Champagner, nichts poltert, und nicht mal 
die Glaser klirren im Schrank, so weich und kon­

trollierbar lasst sich die Yacht zielgenau dirigieren. 
Der Skipper hat derweil beste ùbersicht und alles 
unter Kon trolle. Der Umgang mit dem Schiff ver­

mittelt eine souverane Llssigkeit in jeder Fahrstu­
fe. Okay-la dolce vita erhalt technische Un tersttit­

zung durch skandinavisches lngenieurswesen aus 
dem Hause Volvo Penta, aber letztlich sind es die 
stimmigen Rumpflinien aus bella Italia, die in Ver­
bindung mit dem innovativen IPS-Antrieben hier 
einen 22 Tonner auf SO FuE Lange zum Laufen 

bringen wie ein agiles Sportboot, ohne dabei die 
guten Manieren einer echten Luxus-Kreuzeryacht 
vermissen zu lassen. Mag die Yacht mit ihrem 
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O Luftiger Luxus und 
nahezu Runclumsicht: 
Der Salon. 

e Ùberzeugungstater: 
Familie Levien kam 
vom eigenen Schiff zur 
Service- und Handels­
vertretung ftir Absolute 
Yachten. (Foto: Schneider) 

E) GroBztigiges Bad 
ensuite fiir die Eigner. 

O Hier ist man gcrnc Gast: 
Die hellc und gro.Bzti­
gige Gastekabine im 
Vorschiff. 

Q Die Iuxuriose Eigner­
+ Suite mittschiffs in 
O hochwertiger und 

geschmackvoller 
Ausstattung. 

G Pfiffig tiber Eck ange­
ordnete Pantry, die den 
schnellen Zugang zur 
achteren Plicht und 
zum Salon erlaubt. 

O Schoner Platz zum Re­
Jaxen: Das Achterdeck. 
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gema.Bigt scharfen Vorschiffs-Spant auch 
nicht DER Spezialist fur grobe See sein, so 

zeigt sie dafur unter moderaten bis mittle­
ren Bedingungen - also dann wenn die 
Crews tiblicherweise unterwegs sind - ein 

umso stabileres und leichtfu.Bigeres Fahr­
verhalten, das es auch eher ungetibten 
Skippern ermoglicht, ihr Schiff alsbald sou­

veran zu handeln und es sportlichen Fah­
rern erlaubt, auch mal ,,den Hebel auf den 
Tisch zu packen", ohne das gleich der Wein 

aus den Glasern schwappt und das Geschirr 
durch die Pantry scheppert. 

Fazit 

Das Komfort, Luxus, edles Design und 
beste Funktionalitat in Italien eine Heimat 

haben, ist schon seit der romischen Hoch­
kultur bekannt und wird auf der S0er Abso­

lute Fly nur ein weiteres Mal tiberzeugend 
unter Beweis gestellt. Zudem lasst die Yacht 
seJbst bei trtibem, norddeutschen Wetter 
ein mediterranes Lebensgeftihl zu, das sich 

aus der perfekten Konnektivitat der au.Be­
ren und inneren Bereiche ergibt, der pfiffi­

gen Extravaganz im Design geschuldet ist 
und sich spatestens in den ausgewogenen 
Fahreigenschaften wiederspiegelt. 
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Testschiff gefahren bei: 
L·evien Sails and Drive GmbH 
Am Holm 42 
23730 Neustadt i. H. 
Telefon: +49 (0)541 913 00-0 
..- www.levien-boote.de 

Deutschland Siid: 
Baotic-Yachting/Frankfurt 
..- www.baotic-yachting.com 

il-

Mittelwert Beschleunigung 
mit/gegen Strom (Sekunden) 

0-Gleitfahrt 6 

0-Marschfahrt 

0-Vmax minus 1 kn. 

Drehkreis in Bootslangen 

Umdrehungen Ruder Stb/Bb 

Testbedingungen 

Revier 

Wind (Beaufort) 

Strom (Knoten) 

Wellenhtihe (Meter) 

Personen an Bord 

Tankinhalt Wasser (Liter) 

Tankinhalt Brennstoff (Liter) 

Messwerte 

10 

28 

2 

4 

Ostsee /Lube­
cker Buchi 

2 

o 

3 

320 

1600 

Technische Daten 

Herstellerland ltalien 

Werft/Modellbezeichnung Absolute 50 Fly 

Konstruktion/Design Absolute S.p.A. ltalien 

Unge ii. A. (m) 15,2 

Rumpflange (m) k.A 

Lange Wasserlinie(m) k.A. 

Breite ii. A. (m) 4,43 

Tiefgang max. ca. (m) k.A. 

Durchfahrtshtihe max/min ca. (m) 5,8 

Kabinenhtihe ca. (m) 

Gewicht leer/max. load (kg) 

Baumaterial 

ca. 2 

k.A. 

GFK 

Rumpf/ Bauart Gleiter 

Motorisierung Test 2x Volvo Penta/ 06-435/ 
(Hersteller/Modell/ kW (PS)) 320 (435) 

Brennstoff Diesel ' 

PropellergrtiBe Test k.A. 

Motorisierung von - bis kW (PSj wie Test 

Antriebsart IPS 600 

Kraftstofftank (I) 1600 

Frischwassertank (I) 480 

Schmutzwassertank (I) k.a 

CE-Kat./Personen B / 

Schlafplatze/Kabinen (ggf.+Salon) 6 + 1 / 3+ 1 

Preis Standard/Testschiff (€ ) 797300, -

Fahrstufe Drehzahl Geschwindigkeit Verbrauch Reichweite• Schallpegel** 
U/min 

kn (km/h) 1/h 1/sm I/km sm km 
dB(A) 

Standgas eingekuppelt 1 Motor 600 2,80 5,19 3,00 1,07 0,58 1344,00 2489,09 I 

2 Motoren 600 3,20 5,93 3,20 1,00 0,54 1440,00 2666,88 51 

Revierfahrt (ca. 6kn / 12 km/h) 1050 6,00 11,11 6,00 1,00 0,54 1440,00 2666,88 59 

untere Gleitfahrt 2050 11,00 20,37 49,00 4,45 2,41 323,27 598,69 64 

tikonomische Marschfahrt 3000 21,00 38,89 121,00 5,76 3,11 249,92 462,85 66 

schnelle Marschf. 3200 24,00 44,45 132,00 5,50 2,97 261,82 484,89 68 

V-max. 3550 29,00 53,71 170,00 5,86 3,17 245,65 454,94 75 

• Berechnungsgrundlage Tankinhalt - 1 O % Reserve (Liter) 1440 
** Gemessen am (lnnen) Fahrstand 
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