ie neue Absolute 58 Fly fiillt nun

anstatt der alten 56 Fly die Liicke

zwischen der 52 und 60 [y, Sie bie-
tet wic ihre Vorgangerin unter Deck drei
Kabinen und verftgl jetzt tber drei
komplett ausgestattete Bider. Die Crew-
kabine milt Nasszelle im Heck ist geblie-
ben. LEinen Stock hoher liegen Cockpit
und Saloneingang auf ciner Ebene. Der
Salon unterteilt sich in Sitzgelegenheit mit
Tisch plus Fahrstand vorn, achtern geht’s
cine Stule tiefer in die Dinette mil Pantry.
Die besondere Bauweise von Absolule er-
moglicht neben groflen ‘Tiren im Wohn-
bereich auch ein Boot, das sich bei Wellen-
gang im Tnnenbereich akustisch nur ge-
ring bemerkbar macht. Dazu kommt eine
wirksame Schalldimmung im Motor-
raum, was den Schalldruckpegel im Salon
bei Vollgas aul gemessenen 71 dB/A hilt
und damit Unterhaltungen bei normaler
Lautstarke ermoglicht. Im Cockpit geht es
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ctwas lauter zu, da sind es 9 dB/A mehr.
Zur Dachterrasse oder Flybridge tiihrt ci-
ne schr bequeme und sicher zu begehende
Treppe. Oben laden reichlich Sitz- und
Liegemoglichkeiten dazu ein, sich dem
Miiggang hinzugeben. Ein voll ausge-
statteter Fahrstand ermoglicht, das Boot
auch von oben zu fahren. Wers mochte,
bestellt sich on top cin festes Bimini-mit
Schiebedach, wie auf dem Testboot. Dass
esrautider 58 Fly genug Liegetlichen vorn,

achtern und oben gibt versteht sich von
allein. Und wer es braucht; kann sich einen
Jetski auf die absenkbare Badeplattform
laden, nur darf der Llaut Werft nicht schwe-
rerals 450 kg sein. Die gesamte Verarbei-
tung ist kurz gesagt einwandlrei und eine
Spur edler als auf der Vorgiingerin. Dass
auch noch die von BOOTE erwarteten Si-
cherheitsanspriiche rundum erfillt wer-
den, toppt das Ganze. Das ‘Testboot ist mit
zweiDieselmotoren von Volvo Penta samt

[PS-Antrieben bestiickt, die jeweils 600 PS
leisten. IPS-Antriebe von Volvo Penta, so-
genannte Pod-Anlriebe, hdangen achtern
unter dem Rumpf und kénnen unabhin-
gig voneinander angesteuert werden. Sic
vereinen in sich Antricb und Ruder, und je
nachdem, wie man diese Pods ansteuert,
kann damit ein Boot in jede Richtung ge-
fahren werden, auch seitlich. Das wird von
einem Computer iiberwacht, wenn der
Skipper den Joystick spielerisch mit-Dau-
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Die Treppe zur Fly ist sicher und bequem zu begehen, und das Cockpit liegt auf gleicher Hohe wie der Salon (L.).
Vorn (M.) entspannt man auf Liege- und Sitzflichen, ein Cocktail schmeckt oben auf der Flybridge bei bester Aussicht (r.)

DAS BOOT
Werft....................AbsoluteS.p.a./italien
TYPirrre e st Ty seaseass 58 Fly
CE-Kategorie....... - -
Rumpfund Deck...............ocooereen. Kunststoff
Langeiiberalles.. ... 17,27 m
Breite ..o 4,85 M
Gewicht (Full-load)...........ooooov . 30,3 1
Tiefgang ... ..o 1,40m
Durchfahrtshéhe ..........................7,60m
Kraftstofftank ................

Wassertank ...
Fékalientank.. . .

Kabinen: i samsisn s
Kojen. ... i annmnunsiiinmmaisss

mogliche Motorisierung. ...

e o WiE Testmotorisierung
Testmotorisierung... 2 x Volvo Penta D8-IPS 800
......................................... je 441 kW (600 PS)
Preis ab Werft (Standardboot) ....... 1285200 €
Vertrieb ............... Levien Sails and Drive GmbH
____________________ Am Holm 42, 23730 Neustadt i. H.
.................................. . www.levien-boote.de

DER MOTOR
Hersteller................................. Volvo Penta
L1 S 0 1.5 | <10 0
Leistung...............ccccocv o 441 kKW (600 PS)
Volllastdrehzahl ... 3000 U/min
Zylinder L s 6R
Hubraumiviesissmssrnmansaass 771
Kraftstoff ............................. Diesel
Kihlung.,..........oooooec Wasser/Zweikreis
Getriebeiibersetzung ... 1841
Testpropeller ... ... N3F
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men und Zeigefinger bewegt und damit
ein 17 Meter langes Boot wie die Absolute
58 Fly ohne Probleme an- oder ablegt. Da-
mit das gelingt, muss man allerdings auch
einen guten Uberblick haben, weshalb der
58 Fly dafiir ein dritter Joystick im Cockpit
eingebaut wurde. Fiir die restliche Fahrt
bedient man sich der Schalthebel und des
Steuerrades, die ihre Kommandos jeweils
elektronisch durch Stromleitungen iiber-
tragen. Hat man dazu noch ein Trol-
ling-Programm, wie auf dem Testboot, das
die Getriebeausgangsdrehzahlen absenkt,
fahrt man auch nicht allzu schnell durch
den Hafen. Auf der 58 Fly macht das im-
merhin 2 kn aus. Ohne das Programm
schaltet man sonst abwechselnd die Ge-
triebe von Leerlauf in Voraus und wieder
in Leerlauf. Fiir normales Fahren lassen
sich dann dank Elektronik alle Funktio-
nen von Getriebe und Motoren auf einen
der beiden Schalthebel tibertragen.
Damit nicht genug, ist die 58 Fly auch
mit dem Interceptor-System von Volvo
Penta, einem automatisch arbeitenden
Trimmklappensystem, ausgestattet. Es
steuert und beeinflusst, wenn zuvor pro-
grammiert, fiir jede Fahrstufe die Lage des
Bootes sowohl in Lings- als auch in Quer-
richtung. Und wie der Unterschied mit
oder ohne Trimmautomatik aussieht, habe
ich gemessen. Mit Autotrimm beginnt die
58 Fly wie erwartet friiher, heiflt schon ab
13 kn und bei 2000 U/min zu gleiten und
ohne erst ab 15 kn und bei 2200 U/min. Bei
Vollgas zieht sich das System im wahrsten
Sinn des Wortes komplett zuriick und er-
moglicht eine Hochstgeschwindigkeit von
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30 kn bei 2910 U/min. Die Unterschiede
liegen dazwischen, wo die Trimmautoma-
tik nach Auswertung der Zahlen ab Gleit-
beginn im Schnitt einen Liter pro Seemei-
le einspart. Da aber die Messungen erge-
ben, dass die 58 Fly nur bei Vollgas die
hochste Reichweite in Gleitfahrt erzielt, ist
das von untergeordneter Bedeutung. Will
man Strecken tiber 211 sm (Vollgaswert)
zuriicklegen, ohne die 15-%-Reserve anzu-
greifen, heiflt es als Verdringer fahren, wo
je nach Tempo theoretisch bis zu 1369 sm
plus Reserve am Stick méglich sind.

Dass das Testboot nicht die von der
Werft angegebene Hochstgeschwindigkeit
von 32 kn erreicht, ist den fehlenden
Drehzahlen beider Motoren zuzurechnen.
Zwar erscheinen 100 U/min nicht viel,
aber bei grofien Dieselmotoren ist es das
fehlende Tiipfelchen auf dem i. Legt man
den Drehmomentverlauf der beiden D8-
800 zugrunde, befinden sich die Motoren
bei 2400 U/min noch auf hochstem
Drehmoment-Niveau; auf das Testboot
bezogen heifdt das 20 kn Marschfahrt und
theoretisch 204 sm Reichweite plus Reser-
ve. Anders gesagt: Drehzahlen, die den
Motoren gut tun und noch geniigend
Tempo in Gleitfahrt erméglichen.

Das Mittelmeer vor Varazze in Italien
zeigt sich, da es fast windstill ist, von sei-
ner glatten Seite, was keine Aussagen hin-
sichtlich Rauwasser zuldsst. Wellen ande-
rer Yachten oder die eigenen iiberfahrt das

Boot, ohne viel Notiz davon zu nehmen,
was erwarten ldsst, dass der Rumpf auch
mehr ab kann. Extremmanéver? Die gibt’s
bei IPS-Antrieben nicht, denn Einschlag-
winkel der Pods werden nach vorheriger
Programmierung von Geschwindigkeit
und Drehzahlen bestimmt. Kurvendurch-
messer des Testbootes in Marschfahrt rei-
chen bis etwa 200 Meter und als Verdrin-
ger plus/minus 30 Meter, mit beiden Fahr-
hebeln auf Voraus. Mit dem Joystick dreht
das Boot auf der Stelle: ist eine Bootslange.
Absolute liefert die 58 Fly fahrfertig aus
und bietet noch einiges Zubehdr, mit dem
man sein Boot je nach Lust und Geldbeu-
tel individuell ausstatten kann. Peter Ldssig

FAZIT

Die Absolute 58 Fly zeigt sich
wahrend des Tests von ihrer besten
Seite, Fahreigenschaften, Komfort
und Verarbeitung ohne Fehl und
Tadel. Dass die Motoren nicht ihre
volle Leistung abgeben verhindert
die von der Werft benannte Hochst-
geschwindigkeit. Drei Kabinen mit
drei Badern — die Privatsphdre bleibt
auf hohem Niveau erhalten.

Der Salon ist
aufgeteilt: vorn
fahren und chillen,
achtern kochen
und speisen (l).
Die Bader sind fein
gestaltet (o.r.). In
der Bugkabine ge-
fallen auf beiden
Seiten die groRRen
Fenster (u.r.)

UNSER TESTURTEIL

FAHREN 8 MANOVRIEREN

© Elektronikprogramme
unterstiitzen den Skipper
@ machen aber auch abhidngig

VERARBEITUNG & TECHNIK

© Verarbeitung stimmt rundum
© edle Materialien
© Mbbel mit verrundeten Ecken

SICHERHEIT

© Kraftstoffvorfilter mit Alarm-
senoren gut platziert
© BOOTE-Standard erfiillt

KOMFORT AN BORD

© alle Kabinen mit Bidern
© Bullaugen sorgen fiir
nattirliche Beliiftung
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