Volie Gleitfahrt: Die 23 Meter lange Navetta’
75 ubernahm den GFK-Rumpf von der 73.
Das IPS-angetriebene Absolute-Flaggschiff
schafft maximal 24 Knoten.




- Cadillac mit Heckvvelle

‘Absolute ist eine Werft, die kaum etwas aus der Hand: gibt-und wenig dem
Zufall tiberlasst. Schon gar nicht beim Flaggschiff. Als spartllcher Kreuzer
e : erfullt die Navetta 75 hohen Komfort- und Quahtatsanspruch '
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ABSOLUTE 75

um Cannes Yachting Festival gibt sich der Vieux Port

wie ein Bienenstock, und im Innersten ist Absolutes

Navetta 75 vertéut. Da gilt es, rechizeitig alles fir das
Auslaufen vorzubereiten und die Verbindung zum Landstrom
zu trennen. Daflr wird nicht einfach nur eine Klappe, sondem
aine schmale schwarze Tir gedfinet, die Teil der Heckflosse
ist. Ihr scharfkantiger Verlauf erinnert ein wenig an US-Straften-
kreuzer und noch dazu zitieren Rippen das Art-déco-Thema.
Praktisch und markant, das ist Absolutes Maxime seit jeher.
Und nicht bloR das Heck schwért den Vergleich zur Strale

Dynamisches Volumen: Absolutes Gestalter betonen die Horizontalitét iiber das schwungvolle Schanzkleid und ein scheinbares Fensterband darunter.

herauf: Die Navetta 75 bildet auch aufgrund ihrer Breite, dem
Innenraumvolumen und ihrer Kraftreserven ein maritimes Ge-
genstiick zu Cadillac und Co.

Bereits am friihen Morgen bestimmt den Stadthafen von
Cannes das (ibliche Messe-Gewusel aus ein- und auslaufenden
Yachten. Noch dazu gilt es, das sténdige Auf und Zu der Besu-
cherbriicken richtig zu timen. Doch Cesare Mastroianni steuert
das von zwei IPS-Einheiten angetriebene Flaggschiff souverdn
von der Fly auf das offene Meer hinaus. Mastroianni ist kein
Waerftkapitan, sondern der Vizeprasident und Chief Commercial

Al fresco: Die Flybridge
ist eine der groRten ihrer
Klasse. An den Abseiten
befinden sich Handl&ufe,
statt Cabriodach verbaut
Absolute auch Solar-
paneele. Oben wie unten
kénnen die Mdébel frei
angeordnet werden, um
etwa das Cockpit nach

achtern hin zu 6ffnen.




Lichtdurchflutet: Bodentiefe Fenster und grol3e Ausschnitte im Schanzkleid erhellen den Salon.

Officer von Absolute, Auch das ist eine Art sympathischer
Pragmatismus, der fir die Werft aus dem Norden [taliens
spricht, Der oberste Verkaufsleiter weist auf den Anlass fir
die Modellneuheit hin: das 20-j&hrige Markenjubildum. Neben
der Navetta 75 halt das Portfolio sechs weitere Sport-Kreuzer
bereit, das nach unten hin ein 48-FulR-Modell abrundet. Selbst
die erst vor finf Jahren vorgestellte Navetta 73 bieten die
Italiener noch an. Mit den Serien Flybridge und Coupé kann
bei der Werft aus Podenzano aus insgesamt 17 verschiedenen
Yachten gewahlt werden. Etwa 150 Kilometer nordostlich von
Genua fertigen 250 Mitarbeitende auf einer Flache von 48 000
Quadratmetern bis zu 100 Yachten pro Jahr.

Werfteigenes Team garantiert Konsistenz im Design

Alle Absolute-Bauten vereint eine koharente Designsprache.
Da sind die wechselweise klobig oder raffiniert anmutenden
Rimpfe, die stets tiefe Kanten durchziehen und von Aufbauten
gekrént werden, die viele Fasen zeigen. Der Grund fiir diese
Kornplexitdt und Kontinuitat: Der Chefgestalter heif3t seit jeher
Sergio Maggi. Er tragt den schonen Titel CDO, Chief Design
Officer, und war 2002 einer der Werftmitgrinder. In der 22,82
Meter langen 75 scheint die 73 durch, deren Rumpfform sie
Ubernommen hat. Auch der Aufbau ist nahezu identisch. Die
mit Lufteinldssen an die Fllgel eines Jets erinnernde Form

Das Schanzkleid ist fur beste Sicht aus den
bodentiefen Salonfenstern unterbrochen

transferierten Maggi und sein Team flr die 75 auch nach unten
auf das Schanzkleid. Das ist flir beste Sicht aus den bodentie-
fen Salonfenstern nach wie vor grozligig unterbrochen, setzt
aber statt Reling auf ein strukturelles Element, das achtern
im Bogen und dazu offen auslduft. Diesen horizontalen Fluss
betont die Fensterfront des Salons, die achtern nun kein seit-
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liches Verbindungselement von Haupt- zu Flydeck mehr stort.
Die Horizontalitat unterstreicht ein scheinbar durchlaufendes
Fensterband im Rumpf, das in Wirklichkeit nur eine schwarze
Lackierung entlang der Unterdeckscheiben ist,

Eine weitere Besonderheit von
Absolute: Im Gegensatz zu ande-
ren italienischen Grofiserienwerf-
ten wird die Kompositfertigung
der Rimpfe, Decks und Aufbauten
nicht aus der Hand gegeben. Man
laminiert ausschlief3lich im Hand-

Ol auflage-Verfahren und verstarkt

die Glasfasern zum Teil mit Kevlar-
oder Karbongelegen. Zeitgleich zum
Rumpf entsteht der Innenausbau,

Yachten

verlassen Absolutes hochmoderne Fertigung im
norditalienischen Podenzano. Das Portfolio besteht"
aus 17 Modellen zwischen 48 und 75 Ful3.

der in Modulen in die fertige Schale gehievt wird. Die Produkti-
on verflgt Uber ein zentralisiertes Luftabsaug- und Filtersystem,
Roboter sorgen fir den automatisierten Warenfluss aus dem
modernen Hochlager heraus.

Wir sind auf dem Golf de la Napoule angekommen, der maRig
in Bewegung ist. Mastroianni bewegt den Geber in Richtung
Horizont und siehe da: Es klappert absolut nichts, es sind weder
Vibrationen zu versplren noch stérende Quietschgerdusche zu
vernehmen. Auch nicht, als es steuerbords vom Steuerstand
funf Stufen hinab in den Eignerbereich geht, dessen Bad un-
mittelbar hinter der Vorpiek liegt und mit einer groRziigigen
Glasduschkabine ausgestattet ist. Aufféllig am Bett ist der
Rahmen aus hochglanzlackiertem Canaletto-Walnussholz, das

_auch innen auf Art deco verweist.

Unverriickbares Vier-Kabinen-Layout

Aus dem Motorenraum geben zwei D13-Aggregate von Vol-
vo Penta jeweils bis zu 735 Kilowatt Leistung an die zwei
IPS-1350-Einheiten weiter. Bei der Probefahrt befanden sich
zehn Personen an Bord und die Bunker waren jeweils mit 60
Prozent Diesel und Wasser geflllt. Der Verbrauch betrug bei
1000 Umdrehungen und 8,3 Knoten sparsame 33 Liter Diesel
pro Stunde. Wir loggten zwdlf Knoten bei 1500 Umdrehungen
und einem stundlichen Dieselfluss von 104 Litern. , Eine tko-
nomische Fahrt stellt sich bei 2000 bis 2200 Umdrehungen
ein”, informiert Cesare Mastroianni. Unser Topspeed von 23,8
Knoten erforderte 360 Liter bei 2400 Umdrehungen.

Auf der Navetta 75 sind sowohl alle AuRen- als auch Innen-
bereiche sehr gut zu erreichen. So gibt es von den breiten
Laufdecks aus zwei Zugange zur Briicke: backbords Uber die
geschlossene Galley — die gibt es fir den US-Markt natlrlich
auch als offene Variante —und Uber eine Tir gegentber, Ebenso
fuhren zwei Treppen, aus dem Cockpit und aus dem erhdhten
nnensteuerstand, auf die Fly. Die Sonnenterrasse bedeckt
fast zwei Drittel des Rumpfes und hélt Extras wie Wetbar,
Aullenkuche, Cabriodach oder ein nach achtern ausfahrbares
Bimini bereit.

Den sicheren Gang auf das Unterdeck garantieren drei Hand-
ldufe zuséatzlich zum Gelander der Treppe an Steuerbord des
Salons. Unten fihrt vom Flur eine Tagestoilette ab, die auch
die Zweibettkabine davor nutzt. An Backbord siedelte Abso-
lute eine Doppelkabine, mittschiffs Gber die volle Breite von
5,61 Metern eine VIP-Suite an. Das Layout ist unverriickbar,




Master: Die Suite im Vorschiff ist breit, hell und erstklassig ausgebaut. Walnuss- und Ulmenholz-Dekor sind vorgegeben, der Bodenbelag individualisierbar.

auch der Innenausbau ist im Hinblick auf Hélzer (Walnuss
und Ulme) und die Stoffe nicht individualisierbar. Das hat den
Vorteil, dass Materialien leichter vorgehalten werden kénnen
— bei den derzeitigen Liicken in den Lieferketten ein nicht zu
vernachlassigender Umstand. Hingegen hahen Absolute-Eigner
die freie Wahl beim losen Mobiliar und Bodenbelag.

Hohe Grundausstattung, hohe Qualitiit

Obwohl die Innenrédume groRziigig dimensioniert sind, fallen
die AuRenbereiche ebenso stattlich aus, vorn mit Portugie-
serbriicke und zusatzlicher Liegefldche davor. Und im Heck?
Da gibt es nicht wie auf dem 2021 gezeigten Serien-Zugang
Navetta 64 (Ausgabe 1/20) eine Gastekabine, sondern das fiir
viele Navetta-75-Eigner absolut Notwendige: Crewquartiere.
«Eine beliebte Konstellation fir diese GréRe ist ein Kapitan
plus eine Deckshand”, beschreibt es Mastroianni in der ausge-
bauten Lazarette stehend. Da der Motorenraum im Vergleich
zur Navetta 73 weiter vorn liegt, finden ganz achtern sogar bis
zu drei Personen Platz. Und mit welcher Aussicht! Denn von
der absenkbaren Badeplattform trennt die Besatzung lediglich
eine Glasscheibe, die nach oben schwingt. Wenn der Tender
hier parkt, ist der Blick natlrlich getrtibt. Alternativ belegen
Beiboot oder Toys die hintere Flybridge, die dann um einen
Davitkran erweitert werden muss.

Gerdumig: Die Badoberflachen ziert Marmor oder Corian. Auf dem Unterdeck
ist eine VIP-Kabine (l.) sowie ein groBes und ein kleineres (r.) Gdstegemach.
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ABSOLUTE 75

Technische Daten

Lange Uber alles: 22,82 m Motorleistung: 2 x 735 kW Navigation: Garmin
Rumpflange: 19,68 m | Antrieb: 2 x IPS 1350 Konstruktion: Absolute Yachts
Breite: 5,61 m : Geschwindigkeit (max.): 24 kn Exteriordesign: Absolute Yachts
Tiefgang: 1,65 m Geschwindigkeit (Reise): 20 kn Interiordesign: Absolute Yachts
Verdrangung {leer): 59,6 t Generatoren: 2 x 19 kKW Klasse: CE ,B”
Material: GFK | Kraftstoff: 40001 Werft: Absolute Yachts, 2022
Motoren: 1100 | Startpreis: ab 3,6 Mio. Euro

2 x Volvo Penta D13 | Wasser:

Breit: Die Flybridge flankieren
Stauraume und AuRenkiche mit
Grill. Bei gedffneter Klappe im
Heek (0.) zeigen sich steuer-
pords die Landanschlisse.

Exzellente Laufwege: Selbst auf
die Flybridge gelangt die Crew
{iber einen separaten Zugang
aus der Galley, die auch eine
eigene AulentUr besitzt.

Unterdeck: Die Mastersuite

im Bug hat einen separaten
Zugang. Die Tagestoilette
neben der Treppe nutzen die
Gaste der klsinsten Kabine mit,

Als die Ausfahrt ihr Ende nimmt, lasst es sich Cesare Mastro-
ianni nicht nehmen, auch das rémisch-katholische Einparkpro-
sedere zu Ubernehmen. Daflr verholt sich der Absolute-CCO
ins Cockpit und greift zum optionalen Joystick von Volvo Penta,
der in die Wetbar an Steuerbord integriert ist und einen aus-
gezeichneten Uberblick liefert.

Das Flaggschiff von Absolute legt fiir einen Startpreis von
3.5 Millionen Euro ab. Beim Vorfuhrmodell addieren sich die
Extras, zu denen auch ein Seakeeper-6—Kreise|stabi|isétor zahit,

auf 4,3 Millionen Euro. Yachteigner sind in diesem Segment
weitaus starkere Diskrepanzen zwischen Grund- und Vollaus-
stattung gewohnt. Zur Standardausfiihrung der Navetta 76 zahit
{brigens auch eine Aulendusche. Und die findet ebenfalls in
der aufklappbaren Heckflosse Platz, die zum Abschluss wieder
mit Strom und Wgsser gefiittert wird.

Badedeck: An Backbord verbirgt sich eine Dusche hinter der Heckklappe.




